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Per RSAB oder manvell: Schneeund Eis

. Gefahrliche
" Dachlasten

Viele LKW-Fahrer kennen die Risiken von , fliegenden Eisplatten”
und suchen nach adaquaten Losungen. Die einen setzen auf Leitern und
Schneerdumgeriste, die anderen auf den Dachairbag.

ei Truckertreffen drehen sich der-
Bzeit die Gespriache verstirkt um

die Gefahren, die Schnee, Eis und
frostige Temperaturen fiir den StraBen-
verkehr und insbesondere fiir die LKW-
Fahrer mit sich bringen kinnen. Neben
der wintertauglichen Bereifung fiir Nutz-
fahrzeuge riickt auch die Problematik der
Dachlasten wieder in den Vordergrund.
Allein die Verkehrsunfélle aus dem letz-
ten Winter - vom leichten Sachschaden
bis zum Unfall mit Todesfolge - machen
einmal mehr deutlich, wie wichtig es ist,
Eis und Schnee von den LKW-Déchern
vor dem Fahrtantritt zu entfernen. In
der Praxis wissen die meisten Berufs-
kraftfahrer zwar genau, dass sie in den
kalten Monaten die Fahrzeugdécher oder

die Aufliegerplanen von Schnee und Eis
befreien miissen. Doch das verlingert die
Standzeiten, die den Unternehmer bares
Geld kosten. SchlieBlich haben iiberdach-
te Truckerparkplitze Seltenheitswert,
so dass manch ein Trucker in riskanten
Aktionen schnell mal versucht, auf das
Dach zu klettern und Abhilfe zu schaffen.
Verkehrssicherheits- und Arbeitsschutz-
experten sehen hier dringenden Hand-
lungs- und Aufklirungsbedarf.

Teure Folgen bei Versdumnis

Im Rahmen der Abfahrtskontrolle muss
sich jeder Fahrer davon iiberzeugen, dass
keine Fremdgegenstinde auf dem Aufbau
und dem Dach des Fiihrerhauses sind. Er
muss vor dem Start seiner Tour oder im



Winter auch nach Fahrtunterbrechun-
gen Dach oder sonstige Ladefldchen
von Schnee und Eis befreien. Tut er
das nicht, begeht er eine Verkehrs-
straftat, die zu GeldbuBen, Punkten
in Flensburg und im Extremfall so-
gar zum Fiihrerscheinentzug fiithren
kann. Nicht nur der Fahrer, sondern
auch der Halter kann belangt werden.
Auch wenn das manuelle Entfernen
von Eis und Schnee etwas schwierig
und zeitaufwendig ist, wird es hiufig
praktiziert. Zu berlicksichtigen ist un-
ter anderem:
* Beim Hinaufsteigen auf das Fahr-
zeugdach niemals iiber StoBstangen,
Reifen, Felgen oder Radnaben klet-
tern, sondern vorhandene Aufstiege
und Haltegriffe benutzen.
¢ Bei der Verwendung einer Leiter
ist nach den Bestimmungen der Be-
rufsgenossenschaft vorzugehen. Bei
Nichtbeachtung besteht die Gefahr,
dass im Falle eines Arbeitsunfalls
der Versicherungsschutz nur bedingt
oder gar nicht greift. Die Anlegeleiter
muss im richtigen Anstellwinkel (65
bis 75°) aufgestellt und mit einem
Gurt gegen Umkippen oder Wegrut-
schen gesichert werden.
* Bei Planenaufbauten kann versucht
werden, die Dachlasten von innen mit
Besen oder Stecklatten anzuheben
und seitlich wegzudriicken.
Zahlreiche Speditionen haben in
den letzten Jahren auf ihren Betriebs-
hofen Mdiglichkeiten zur sicheren
Schnee- und Eisbeseitigung geschal-
fen. Auch auf einigen &ffentlichen
Park- und Rastplatzen sind Anlagen
verfiigbar. Die Benutzung eines den ge-
setzlichen Sicherheitsbestimmungen
entsprechenden Geriistes, welches ent-
weder an das Fahrzeug herangescho-
ben wird oder an welches das Fahrzeug
herangefahren wird, ist sicher und
empfehlenswert. Die Fahrer erreichen
iiber das Geriist oder einen bereit ge-
stellten Container das Dach ihres LKW
und kinnen mit einem verlingerten
Schieber die Eis- und Schneebrocken
entfernen.

Prdventive Losung: RSAB

Mit dem Roof Safety Air Bag (RSAB)
liegt eine technische Losung vor, die
vorbeugend die Bildung von Eis und
Schnee auf LKW-Dédchern, Anhdngern
und Aufliegerplanen verhindert. Ne-

ben der Einhaltung gesetzlicher Vor-
schriften wird durch den RSAB die
Verkehrs- und Betriebssicherheit der
Fuhrparks und somit die Sicherheit
aller Verkehrsteilnehmer erhoht.

Die K & M GmbH aus Lichtenau-
Henglarn hat das System in den letz-
ten Jahren konsequent verbessert
und technisch weiterentwickelt. Der
europaweit patentierte Dach-Sicher-
heitsairbag besteht aus einem Luft-
schlauch, der sich mittig zwischen
Dachplane und Spriegel liegend, vom
bordeigenen Druckluftsystem  ge-
speist, aufblést. Dadurch stellt sich die
Dachplane, dhnlich einem Satteldach,
mittig um 175 mm auf. Wasser, das
sich normalerweise in den Planen-
zwischenrdumen bildet, flieBt ab. So
kinnen sich keine Eisplatten bilden,

die wihrend der Fahrt den nachfol-
genden Verkehr schidigen. Der Druck
im Schlauch betrdgt nur 0,05 bar im
aufgeblasenen Zustand. Der Druck
kann laufend gemessen und bei Ver-
inderungen automatisch nachgere-
gelt werden. Durch eine weitere Op-
timierung werden deutlich kiirzere
Befiill- und Evakuierungszeiten des
Luftschlauches erreicht.

Das System hat sich iiber 2.000
Mal in der Praxis bewdhrt und auf
grund jahrlicher Kosteneinsparungen
kurzfristig amortisiert. Hinzu kommt,
dass die Speditions- und Transportun-
ternehmen die Moglichkeit haben, fiir
eine Nachriistung des RSAB die De-
Minimis-Forderung der Bundesregie-
rung zu nutzen. Bis zum 28.02.2012
konnen Antrige beim Bundesamt fiir
Giiterverkehr gestellt werden.

Das System ist auch im abgekuppelten
Zustand des Trailers betriebsfahig und halt
die Luft im Schlauch iiber mehrere Tage. Auf-
grund des Vakuums im Schlauch wird die
gesamte Plane des Aufliegers auf die Spriegel
gesaugt. Dadurch wird das typische Flattern
der Plane vermindert, die Aerodynamik ver-
bessert und letztendlich eine Kraftstoffeinspa-
rung von 0,4 17100 km erzielt. Der RSAB ist
auch im Sommer sinnvoll. Durch den konse-
quenten Einsatz werden Wassermassen auf
dem Auflieger verhindert, was sich positiv auf
den Kraftstoffverbrauch auswirkt und auch
zur Vermeidung von Kundenreklamationen
durch Wasserschiden am hochwertigen La-
dungsgut fiihrt.

Da das System fiir Kunden aus ganz Eu-
ropa beim Kauf eines neuen Aufliegers zum
Standard gehdrt, liefern die groBen Auflieger-
hersteller den RSAB direkt ab Werk. Der RSAB
wird als vormontierte Baugruppe geliefert und
kann auf Wunsch auch in den firmeneigenen
Werkstitten nachgeriistet werden.

Zu den zertifizierten Werkstdtten in
Deutschland gehiéren Cargobull Service Part-
ner (CSP), Schmitz Cargobull Service Partner
Network und Vogel Fahrzeugbau GmbH. Auch
Titgemeyer bietet fiir Nutzfahrzeuge mit Pla-
nendichern das Sicherheitssystem Geto RSAB
als Nachriistsatz an. Der TUV Nord hat in ei-
ner gutachterlichen Stellungnahme bestétigt,
dass der Anschluss des Geta RSAB-Systems
an das im Fahrzeug vorhandene Druckluftsys-
tem nicht in das Bremssystem eingreift. Vor
Antritt der Fahrt evakuiert der Fahrer den
Schlauch innerhalb von 2,5 Minuten durch
Tastendruck an der Steuereinheit oder Betéti-
gung der Bremse. Durch das entstandene Va-
kuum im Schlauch lidsst sich der RSAB auch
bei Schiebedichern problemlos einsetzen, da
keinerlei Restluft im Schlauch verbleibt.



